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الاقتصاد الأزرق في إفريقيا..
الإمكانات والتحديات

د. ماهر حامد �سعداوي �سليمان 
�أ�ستاذ م�ساعد الجغرافيا لااقت�صادية ونظم المعلومات الجغرافية، 

كلية الدرا�سات الإفريقية العليا، جامعة القاهرة.

الق�ارة الإفريقي�ة جبه�ة بحرية عري�ض�ة عل�ى المحي�ط الأطلنط�ي والمحيط تمتلك 
الهندي والبحرين الأحمر والمتو�سط، يقترب طولها من 39 �ألف كم، يطل على 
تل�ك الجبه�ة البحرية نح�و 38 دولة من �إجمالي عدد دول ت�ض�مها القارة تبل�غ 54 دولة، من تلك 
الدول ال�س�احلية هناك 32 دولة مت�صلة بالقارة الإفريقية، ونحو 6 دول جزرية في قلب الم�سطح 
البحري، تعتمد تلك الدول ال�س�احلية ب�ص�ورة كبيرة على الموارد الطبيعية التي منحها الله �إياها 

في البيئة البحرية. 
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ومن ه���ذا المنطلق؛ اهتم���ت هذه الورق���ة البحثية من 
المنظ���ور الجغرافي بتوضيح وطرح أهمي���ة الاقتصاد الأزرق 
بالقارة الإفريقية، ويناقش البحث استفادة الدول الإفريقية من 
مواردها الساحلية، التي أهمها صيد الأسماك، والنقل البحري، 

والسياحة المرتبطة بالبيئة البحرية، والتعدين البحري.
 وتمثلت نقاط البحث فيما ي�أتي: 

)1( ماهية الاقتصاد الأزرق.
)2( التوزيع الجغرافي للدول الإفريقية الساحلية.

)3( الأنشطة الاقتصادية البحرية بالقارة الإفريقية.
)4( مشكلات الاقتصاد الأزرق بالقارة الإفريقية.
)5( مستقبل الاقتصاد الأزرق بالقارة الإفريقية. 

�أولًا: ماهية الاقت�صاد الأزرق:
اعتمدت الأمم المتح���دة مجموعة من الأهداف ضمن 
خطة التنمية المستدامة لعام 2030م، وهناك هدف مستقل؛ 
وهو )الحفاظ على المحيط���ات والبحار والموارد البحرية، 
واستخدامها بشكل مستدام لتحقيق التنمية المستدامة()))، 

وتتمثل ماهية الاقتصاد الأزرق فيما يأتي:
1- مفهوم الاقت�صاد الأزرق:

الأزرق« مصطلحاً اقتصادياً  »الاقتص����اد  يعُ����دّ 
يعني استغلال البيئة البحرية والحفاظ عليها، وكذلك 
الإدارة الجيّدة للموارد المائية، والاعتماد على البحار 
والمحيط����ات في التنمية المس����تدامة والقضاء على 

الفقر وتحقيق الاكتفاء الذاتي من الغذاء البحري. 
وتعرّف المفوضي���ة الأوروبية الاقتص���اد الأزرق بأنه: 
»جميع الأنشطة الاقتصادية المتعلقة بالبحار والسواحل«)))، 
أما دول الكومنولث فعرّف���ت الاقتصاد الأزرق بأنه: الموارد 

AUC (African Union Commission), AUDA-    (((
 NEPAD (African Union Development Agency),

 2022, Shaping A Sustainable Blue Economy for

 .Africa UN Oceans Conference Side Event

 Pierre. F, Patrick. K, Asmerom. M. G, Hashali.   (((
H., 2020, Africa Blue Economy Strategy Imple-

mentation Plan 2021-2025, African Union, Intera-

frican Bureau for Animal Resources, https://www.

.researchgate.net/publication/346841034, P.55

الزرق���اء التي يمكن اس���تغلالها من مس���طحاتنا البحرية، 
وهو الإدارة الجيدة للم���وارد المائية، والاعتماد على البحار 

والمحيطات في التنمية المستدامة))). 
الأزرق  الاقتص���اد  الدول���ي  البن���ك  ع���رّف  كم���ا 
بأنه: »الاس���تخدام المس���تدام لموارد المحيطات من أجل 
النمو الاقتصادي، وتحسين سبل المعيشة، مع الحفاظ على 

صحة النظم البيئية للمحيطات«))).
2- عنا�صر ومكونات الاقت�صاد الأزرق:

ً من الس���ياحة البحرية،  يض���م الاقتص���اد الأزرق كّال
وأنشطة صيد الأسماك، والنقل البحري، وأنشطة التعدين، 
حيث يتم استخراج الثروات التعدينية وخامات البترول والغاز 
الطبيعي من البحار والمحيطات، وغير ذلك من أي نش���اط 
اقتص���ادي مرتبط بالمياه. وتمثل الأحياء البحرية نحو %99 
من أشكال الحياة على كوكب الأرض في المسطحات البحرية 
الكبرى )البحار والمحيطات(، ويبقى 1% فقط على اليابسة، 
وتمتص البحار والمحيطات نحو 50% من الانبعاثات الضارة 
التي تخرج من اليابسة، وعلى الرغم من تلك الأهمية البيئية 
فإن الأمر يتعدى ذلك إلى الأهمية الاقتصادية، أو ما يعُرّف 

بـ»الاقتصاد الأزرق«))).
ويعُد المحيط ه���و المصدر الطبيعي الذي يغطي أكثر 
م���ن ثلثي س���طح الأرض، ويدعم حوالي 40% من الس���كان 
الذين يعيش���ون بالقرب من الس���واحل. ويتحدد على حجم 
الاس���تفادة من الموارد الطبيعية مقدار التنمية الاقتصادية 
وحركة التجارة على المس���تويات المحلية والعالمية، وتوفر 
البحار والمحيطات حوالي 32% من الإمداد العالمي للموارد 
الطبيعية)))، وفي حالة تطبيق ذلك على إفريقيا الس���احلية، 

 African Union, 2019, Africa Blue Economy    (((
Strategy, Inter-African Bureau for Animal Re-

.sources Nairobi, Kenya, www.au-ibar.org

.African Union, 2019, Ibid   (((
AUC (African Union Commission), AUDA-    (((
 NEPAD (African Union Development Agency),

.2022, op. cit

.Poonam. C, et al, 2021, op. cit., P.26   (((
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من حيث الاس���تفادة من مواردها الساحلية، نجد أن القارة 
تعتمد على نحو 90% من حجم ال���واردات والصادرات عبر 
البحر، بإجمالي يبلغ 100 مليار دولار، ويعتمد على الاقتصاد 
الأزرق بصورة مباشرة نحو 49 مليون إفريقي، ومن المتوقع 
أن تحقق قطاعات الاقتصاد الأزرق نحو 405 مليار دولار من 
القيمة المتوقعة عام 2030م. وتعتمد المجتمعات الساحلية 
في إفريقي���ا على النظم الإيكولوجية البحرية لتحقيق الأمن 
الغذائي، كما تعتمد أنش���طة الاقتصاد الأزرق، مثل السياحة 

الساحلية ومصائد الأسماك، على المسطحات البحرية))).
الإفريقية  للدول  الجغرافي  التوزيع  ثانياً: 

ال�ساحلية:
تضم القارة الإفريقية عدد 54 دولة، منها نحو 38 دولة 
إفريقية تطل على المس���طحات البحرية، سواء بصورة كلية 
أو جزئية )ش���كل 1(، وتقُسّم تلك الدول إلى 32 دولة داخل 
الجس���د الإفريقي؛ ونح���و 6 دول إفريقية جزرية في المياه 
الإقليمية للقارة الإفريقي���ة بالمحيطين الأطلنطي والهندي، 

وهناك 16 دولة حبيسة بالقارة.
�شكل )1(: التوزيع الجغرافي للدول ال�ساحلية في �إفريقيا:

Arc GIS الم�صدر: من �إعداد الباحثَين؛ اعتماداً على برنامج

AUC (African Union Commission), AUDA-    (((
 NEPAD (African Union Development Agency),

.2022, op. cit

ثالثاً: الأن�شطة الاقت�صادية البحرية بالقارة 
الإفريقية:

تغط���ي المياه أكثر من ثلثي س���طح الأرض، وتؤثر في 
الحياة في كل م���كان. وإفريقيا ثاني أكبر قارة وأكبر جزيرة 
وبمساحة قدرها 30.4 مليون كم2، ويصل الطول الإجمالي 
لس���واحل القارة، بما في ذلك الجزر، نحو 38926كم، وبلغ 
متوس���ط خدمة الواجهة البحرية بالقارة بالنس���بة ليابس 
ال���دول المطلة على الس���احل نحو خدمة كيل���و متر طولى 
من الس���احل لكل 550.9 كم2، وتأتي مدغشقر في المرتبة 
الأولى بطول س���احل يبلغ 4828كم، وتأتي جمهورية الكونغو 
الديمقراطية في المرتبة الأخيرة بطول سواحل قدره 37 كم 
فقط، أما خدمة الس���احل بالدول الإفريقية فتحظى سيشل 
بالنصيب الأكبر، وذلك بنحو كيلومتر طولي لكل 0.9كم2 من 
المس���احة، والكونغو الديمقراطية في المركز الأخير، وذلك 
بمقدار كل كيلومتر طولي يخدم 61286.5كم2 من مس���احة 
الدولة )ملحق 1(، ويمكن حصر إمكانات القارة الإفريقية من 

مواردها البحرية على النحو الآتي: 
 1- ن�شاط التجارة البحرية بالقارة الإفريقية:
تؤدي الموانئ البحري���ة دوراً مهماَ في العديد 
من الأنشطة فيما يتعلق بالنقل البحري، ويعُدّ البحر 
وس���يلة نقل فعالة من حيث التكلفة الأقل والملاءمة 
الأكثر، ويساهم في التجارة بنسبة 90%، وقد حسّنت 
العديد من التقنيات التكنولوجية الحديثة من كفاءة 
الش���حن والحفاظ على التج���ارة البحرية العالمية 
في التجارة الدولية، ويتم اس���تخدام حوالي 50000 
سفينة تجارية )س���فن الحاويات، وناقلات البضائع 
السائبة، والعبّارات، وسفن الرحلات البحرية(. وقد 
بلغ حجم التجارة المنقولة بحراً حوالي 9600 مليون 
طن عام 2020م)))، )تمثل البضائع الجافة أكثر من 
70% من إجمالي حج���م التجارة المنقولة بحراً في 
العالم، وتتمثل تلك البضائع في الس���لع الس���ائبة، 

  الأمم المتحدة، 2021م، ا�ستعرا�ض النقل البحري، م�ؤتمر  (((
الأمم المتحدة للتجارة والتنمية، الأونكتاد، جنيف، �ص67.
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مثل خام الحدي���د والفحم والحبوب والبوكس���يت 
والألمنيوم وصخور الفوس���فات، وتجارة الحاويات، 

والبضائع العامة(. 
وتعُدّ التجارة الدولية البحرية ذات أثر بالغ في 
اقتصادي���ات القارة الإفريقية؛ لكونها تمثل 90% من 
حركة واردات وصادرات القارة، وثلثي حركة الطاقة 
تك���ون عبر البح���ر، وقد زاد الاس���تخدام المكثف 
والمتزاي���د للمحيط���ات والبحار م���ن قِبَل مختلف 
القطاعات، وكذا ساعد التغير المناخي في الضغط 

على البيئة البحرية))). 
وتمتل���ك الق���ارة الإفريقي���ة س���فناً للبضائع 
والحاويات لا تشكل إلا 1.2% من الإجمالي العالمي 
للس���فن والحاويات، وحجم حركة النقل تمثل %0.9 
فقط من الحركة الإجمالية بالعالم، وتتعامل الموانئ 
الإفريقي���ة بإجمالي ش���حن يبلغ 6% م���ن إجمالي 
الش���حن البحري العالمي، وحوالي 3% من الحركة 
العالمية للحاويات)))، ويتم دراس���ة نشاط التجارة 
البحرية بق���ارة إفريقيا من خ�ل�ال النقل البحري، 

وذلك في النقاط الآتية:
�أ- التوزيع الجغرافي للموانئ البحرية الإفريقية:

تزخ���ر قارة إفريقي���ا بعدد كبير م���ن الموانئ 
البحري���ة التي تنتش���ر على طول س���واحل القارة، 
ولاسيما منطقة إفريقيا جنوب الصحراء، مما يزيد 
من الأهمية الإس���تراتيجية للقارة، سواء في جنوبي 
أو غربي القارة، أو في شرقي القارة ومنطقة القرن 
الإفريقي، ويتم إستغلال موانئ القارة طبقاً لامتداد 
الق���ارة بحرياً حس���ب مياهها الإقليمي���ة، كما هو 
موضح بشكل )2(، وتتنوع موانئ القارة الإفريقية ما 
بين موان���ئ الركاب وموانئ الصيد وموانئ البضائع 
والحاوي���ات. وتمتلك القارة الإفريقي���ة 282 ميناءً 

.Poonam. C, et al, 2021, op. cit., PP.19, 26   (((
البحرية  الإ�ستراتيجية  2022م،  الإف��ري��ق��ي،  الات��ح��اد     (((

المتكاملة لإفريقيا لعام 2050م، �ص15.

بحرياً، وتنقس���م إلى 134 ميناء صي���د في المياه 
الإقليمية والدولية، وهناك نحو 85 ميناءً متخصصاً 
في نقل البضائع وحركة الحاويات، وهناك 63 ميناءً 

لحركة الركاب))).
�شكل )2(: التوزيع الجغرافي للموانئ البحرية بالقارة 

الإفريقية ح�سب النوع:

الم�صدر: من �إعداد الباحثين اعتماداً على:
https://www.marineregions.org/downloads.php

بال���دول  البحري���ة  التج���ارة  حرك���ة  حج���م  ب- 

ال�ساحلية الإفريقية:

تمتل���ك القارة الإفريقي���ة الكثير من موانئ 
البضائع، إلا أنها لا تنقل س���وى 7% من التجارة 
رة(، وتفريغ 5% من  البحري���ة العالمية )المص���دِّ
هذه التجارة )المستوردة( عبر موانئها)))، ويشير 
جدول )1(، وشكل )3(، إلى حركة البضائع عبر 

أهم موانئ القارة الإفريقية.

 Joyce. W. K., 2022, The impact of the digital   (((
 maturity level on port operations in Africa, World

 Maritime University Dissertations Dissertations,

 The Maritime Commons: Digital Repository of

the World Maritime University, https://com-

.mons.wmu.se/all_dissertations

.Joyce. W. K., 2022, op. cit., P.69   (((
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جدول )1(: حركة الب�ضائع لأهم الموانئ الإفريقية 

)بالطن( خلال الفترة 2005-2022م:
المتو�سط20052010201520202022الدولةالميناء

352086483777319243687290465333285647562543935617م�صرالإ�سكندرية
132810001441900015962355164147291906200015827817م�صردمياط

292988973156297434787753376754474596430735857876م�صرال�سوي�س
875500950100755700763257785200825951تون�سراد�س
866236848631920084517409845335847763035683924847المغربطنجة
321000323600326937330206339091328167المغربالرباط

343738454739551628616168654000524055موريتانيانواك�شوط
796743191422648335093847665781434768412984ال�سنغالدكار
571915661630645605678940694760650570غينيابي�ساو

567538753278656875651765549898798097082842ليبيريامونروفيا
158714716556591986954239776325981572045136�ساحل العاج�أبيدجان

235242545876805676591613671672166755194017بنينبورت نوفو
193548723768722954327377654343575763080161الكاميروندوالا

785796792701908317633840080984840008466120ال�سودان�سواكن
686965635461641816648234654000653295�إريتريام�صوع
5432353548958674709379379573121473837983966جيبوتيجيبوتي
149803713987201692034158720317620461587608كينياممبا�سا

686385872911067427274742120481030007421288تنزانيادار ال�سلام
241900026525002961200299081229961002803922موزمبيقبيرا

636690066722006826000737470081761007083180موزمبيقمابوتو
665000700000707110714181751829707624�أنجولالوبيتو 
510000052000005252000530452053101005233324�أنجولالواندا

301216635671743933647479563150520144072126ناميبيالوديريتز
301216635671743933647479563150520144072126ناميبياولفي�س باي
350871141347404081968320509430586013597823جنوب �إفريقياكيب تاون

407784954386124141883269414024953741928241068956جنوب �إفريقياديربان

159795015185971802992199549117478581732578جنوب �إفريقيامو�سيل

164784815061111832892198249817965691753184جنوب �إفريقيا�سالدانها
فيكتوريا 
755055755600763156770787778000764520جنوب �إفريقياو�ألفريد

560246656863426226381629515458784405937757موري�شيو�سبورت لوي�س
755055755600763156770787778000764520�سي�شلفيكتوريا

الم�صدر: 

)1( الاتحاد الإفريقي، 2022م، مرجع �سبق ذكره، �ص47.
The World Bank Group, 2022, Blue Solu�  )2)

tions for Africa, Operational Brief, Key Messag-

.es, Blue Economy for Resilient Africa Program



مة متخ�ص�صة في �ش�ؤون القارة الإفريقية 79ثقافية ف�صلية محكَّ

ويبين جدول )1( وشكل )3(: أن ميناء طنجة هو الأكثر 
في حركة نق���ل البضائع، وذلك بما يقت���رب من 87 مليون 
طن، وأقل الموانئ هو ميناء فيكتوريا بدولة سيش���ل، بنحو 
755 أل���ف طن وذلك في عام 2005م. وهناك موانئ حققت 
طفرات في حجم حركة نقل البضائع، مثل ميناء »سالدانها« 
بجن���وب إفريقيا، وذلك بنحو 35.2 مليون طن عام 2005م، 
ث���م وصلت إلى 56.4 مليون طن ع���ام 2022م، في حين أن 
ميناء طنجة كان في المرتبة الأولى على مستوى القارة، ولكن 
بكميات انخفضت عن عام 2005م، وذلك بنحو 77.6 مليون 
طن ع���ام 2022م؛ ويرجع ذلك إلى س���حب موانئ إفريقيا 

جنوب الصحراء للكثير من حركة البضائع.
�شكل )3(: حركة الب�ضائع لأهم الموانئ الإفريقية )بالمليون طن( عام 2022م:

الم�صدر: من �إعداد الباحثَين؛ اعتماداً على جدول )1(.

أما النق���ل البح���ري بالحاويات على مس���توى القارة 
الإفريقية؛ فتمتلك الق���ارة العديد من الموانئ المتخصصة 
ف���ي النقل بالحاويات، كما هو موضح بملحق )2(، ويتبين أن 
مساهمة القارة في النقل البحري تتراوح بين 3.9% و%4.4 
على مس���توى العالم، أما حجم الحمول���ة فهي متزايدة من 
ع���ام لآخر، فقد بلغ حجم النقل البح���ري عام 2000م نحو 
19.7 ملي���ون طن، وتزايد حجم النق���ل عام 2022م، حيث 

بلغ 32 ملي���ون طن، وه���ذا يدلل على تزاي���د حجم النقل 
البحري بالحاويات بالقارة الإفريقية؛ وإن كانت مس���اهمته 
قليلة عالمياً، أما على مس���توى دول القارة؛ فتعُدّ مصر هي 
الأكثر إس���هاماً في هذا القطاع بأكثر من 6.2 ملايين طن 
ع���ام 2000م، ثم زادت زيادة طفيفة عام 2022م، حيث بلغت 
6.3 ملايي���ن طن؛ وذلك لامتلاك الدولة الكثير من الموانئ 
البحرية المتخصصة في النق���ل بالحاويات، يليها جمهورية 
جن���وب إفريقيا بنحو 3.7 ملايين ط���ن عام 2000م، ونحو 
4.6 ملايي���ن طن عام 2022م؛ ويرجع ذل���ك لموقع الدولة 
الإس���تراتيجي على خطوط النقل البح���ري. أما أقل الدول 
مس���اهمةً فتمثل ذلك في دولة غينيا الاستوائية، وذلك بأقل 
من 9000 طن ع���ام 2000م، ارتفعت قليلًا إلى 10000 طن 
ع���ام 2022م؛ وذلك لضعف حركة النق���ل البحري، ومن ثمّ 

حجم الطلب من وإلى هذه الدولة.
أما النقل البح���ري بالحاويات على مس���توى الموانئ 
المخصصة للنقل بالحاويات )حاوية قياس���ية 20 قدم(، كما 
ه���و موضح بجدول )2( وش���كل )4(، حيث يتضح أن موانئ 
الش���مال الإفريقي هي الأعلى في حرك���ة الحاويات، وذلك 
لقربها من طرق التجارة العالمية وأسواق الإنتاج والاستهلاك 
الغربية، فيتبي���ن أن ميناء طنجة بالمملكة المغربية هو أكثر 
الموان���ئ الإفريقية في حركة النقل بالحاويات، حيث اقترب 
ع���دد الحاويات ع���ام 2005م من 4.2 ملايي���ن حاوية، ثم 
تزايد عدد الحاويات لنف���س الميناء في عام 2022م، حيث 
تج���اوز 4.6 ملايين حاوية، يليه مين���اء الناظور بحركة نقل 
في ع���ام 2005م قدرها 2.5 مليون حاوي���ة، ثم بلغت 3.2 
ملايين حاوي���ة عام 2022م. وهناك موانئ تأتي في المرتبة 
الأول���ى في حركة نقل الحاويات بع���د طنجة والناظور، مثل 
موانئ س���فاجا وبورس���عيد ورادس وبنزرت والدار البيضاء 
في الشمال الإفريقي، وميناء ديربان في الجنوب الإفريقي، 
وهناك موان���ئ، مثل لاجوس وتنجا وب���ورت لويس والآدبية 
وبورت إليزابيث وجيبوتي ومصوع وبورسودان وممباسا، تأتي 
في المرتبة الثانية، وذلك لانخفاض حركة النقل بالحاويات 
من وإلى تل���ك الدول. وتأتي موانئ الغ���رب الإفريقي، مثل 
مونروفيا وأبيدجان ودكار وبيس���او وليبرافيل، ومعها موانئ 
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الجنوب الش���رقي والجنوب الغربي من القارة، دون ترتيب، 
مثل لوان���دا ومابوتو ونكالا وبيمبا وكيليمان وإيس���ت لندن 
وولفيس باي، في المرتبة الثالثة في حركة النقل بالحاويات، 
وذلك ربم���ا يعود لقلة عدد الس���كان وانخف���اض معدلات 
التصني���ع ونقص الم���وارد، ومن ثمّ انخف���اض حركة النقل 

البحري من وإلى تلك الموانئ.
جدول )2(: حركة الحاويات في �أهم الموانئ الإفريقية 

)حاوية قيا�سية 20 قدم( خلال الفترة 2005-2022م:
المتو�سط20052010201520202022الدولةالميناء

197472523278242527348266983531698352533913م�صربور �سعيد 
690895782868764005767501759951753044م�صرالآدبية 
179906521986002479232264216523950842302829م�صر�سفاجا 
94985718424532537940256926827876852137441تون�سراد�س 
209488146950114677312819341437203844470تون�سبنزرت

246765925156932735693284597232674642766496المغربالناظور 
418973148705135547377542709446055504928053المغربطنجة

52598263654995769811267851356734920750المغربالدار البي�ضاء
543035426871167857169223671538ال�سنغالداكار
389274982758729698377937559339غينيابي�ساو

521794919149021939506927362723ليبيريامونروفيا
72219117547143806194102171480139831�ساحل العاج�أبيدجان
338938418392467380498362538273452269نيجيريالاجو�س 
9863710187491833901479735295969الجابونليبرافيل

267711330690342148390834431223352521ال�سودانبور �سودان
236671279355285367315733368816297188�إريتريام�صوع
165250194896244902286462319500242202جيبوتيجيبوتي
487945535873598347635674667845585137كينياممبا�سا

258389272700333980373548353738318471تنزانياتنجا
321713404544687497705262042659موزمبيقنكالا

576766555563764747928585169528موزمبيقمابوتو
524179738244929578467720موزمبيقبيمبا

968187304870417244266376موزمبيقكيليمان
6783973982893649187410174584961�أنجولالواندا
184572322653892334765241984028376842340680جنوب �إفريقياديربان

493383830841986574184222445855جنوب �إفريقيا�إي�ست لندن
بورت 

369759392813422846423885309018383664جنوب �إفريقيااليزابيث

72219117547143806194102171480139831ناميبياولفي�س باي
253770266425303583334924368416305424موري�شيو�سبورت لوي�س

الم�صدر: 
  .Pierre. F, 2020, op. cit, P.55 )1(

)2( الاتحاد الإفريقي، 2022م، مرجع �سبق ذكره، �ص44.

جدول )2(: حركة الحاويات في �أهم الموانئ الإفريقية )حاوية قيا�سية 20 قدم( خلال الفترة 2005-2022م:

الم�صدر: 
  .Pierre. F, 2020, op. cit, P.55 )1(

)2( الاتحاد الإفريقي، 2022م، مرجع �سبق ذكره، �ص44.
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�شكل )4(: حركة الحاويات لأهم الموانئ الإفريقية 

بالمليون حاوية )الحاوية القيا�سية 20 قدم( عام 2022م:

الم�صدر: من �إعداد الباحثَين؛ اعتماداً على جدول )2(.

2- ال�سياحة البحرية في �إفريقيا:
يمثّ���ل المحيط القاعدة الأساس���ية للمناظر 
الطبيعي���ة البحري���ة )مث���ل الش���واطئ والجزر 
والشعاب المرجانية والمناظر البحرية البانورامية 
مما  المائية(،  والرياض���ات  البحرية  والمتنزهات 
أدى إلى صناعة السياحة الساحلية والبحرية التي 
تدع���م أكثر من 6.5 ملايي���ن وظيفة، بمعدل نمو 
عالم���ي يزيد عن 3.5%، وم���ن المتوقع أن تكون 
السياحة البحرية Marine tourism أكبر قطاع 
ذي قيمة مضافة ف���ي اقتصاد المحيطات )%26( 
بحلول عام 2030م، وتمتلك العديد من البلدان أو 
المناطق، مثل جنوب شرق آس���يا ومنطقة البحر 
الكاريبي والمكس���يك وإندونيسيا وأستراليا وجزر 
المالديف وموريشيوس، شعاباً مرجانية تدرّ سنوياً 
أكثر من مليون دولار لكل كم2، ويمثّل ذلك مساهمة 

طبيعية في الاقتصاد الأزرق))). 

.Poonam. C, et al, 2021, op. cit., P.24   (((

ال�ساحلي���ة  للمواق���ع  الجغراف���ي  التوزي���ع  �أ- 

و�أنماطها:

تمتل���ك القارة الإفريقية جن���وب الصحراء 
مس���احات واس���عة من الش���واطئ التي تتباين 
في استقبالها للس���ائحين تبعاً للتباين الفصلي 
بين أقاليم الق���ارة المتنوعة، ويمكن رصد أهم 
شواطئ القارة وأنماط الس���ياحة عليها حسب 
إختلاف خصائصه���ا المكانية، وذلك من خلال 

العرض الآتي: 
- �شواطئ جنوبي �إفريقيا: 

تمتلك جمهورية جن���وب إفريقيا وموزمبيق 
ثالث وراب���ع أطول خط س���احلي ف���ي القارة 
الإفريقي���ة، كما تس���تضيف تلك ال���دول عدداً 
كبيراً من الش���واطئ ذات الخلفي���ات الطبيعية 
الفري���دة، فيوج���د ف���ي كي���ب ت���اون بجنوب 
 Camps Bay إفريقيا ش���اطئ خليج التخييم
)))Beach، كما توجد ش���واطئ بورت س���انت 

جونز بجنوب إفريقيا: ف���ي مناطق تجمع بواية 
 ،Transkei أو Wild Coast الشاطئ البري
والجزر  الش���واطئ  تمتلك مدغشقر مئات  كما 
البحرية، مثل جزيرة إيل سانت ماري)))، وتمتلك 
موزمبيق العديد من الج���زر، مثل جزر أرخبيل 
كويريمباس أرشيبيلاجو في المحيط الهندي))).

 Fannie. W. S, Dawit. Y, George. B, Bobbi    (((
 J. E., 2022, Acoustic detectability of whales

 amidst underwater noise off the west coast of

 South Africa, Marine Pollution Bulletin, Vol. 184,

Science Direct, Elsevier, www.elsevier.com/lo-

.cate/marpolbul, P.348

 Xiaofei. Q, 2022, Building a bridge between    (((
 economic complexity and the blue economy,

Ocean and Coastal Management, Vol.216, Sci-

ence Direct, Elsevier, www.elsevier.com/locate/

.ocecoaman, P.88

 Nicolas. P, Rado. R, Fy. R, Bernardin. S,    (((
2012, The length of stay of tourists in Madagas-

car, Tourism Management, Vol.33, PP.1230-
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- �شواطئ �شرقي �إفريقيا: 

توجد أفضل الش���واطئ الجزرية ف���ي تنزانيا وكينيا، 
مثل ش���واطئ جزر زنجبار في تنزانيا، وش���واطئ جزر لامو 
على المحيط الهندي بالقرب من الس���احل الشمالي لكينيا 
وشمالي ممباسا، وجزيرة بات، وجزيرة ماندا توتو)))، وتتمثل 
أه���م جزر تنزانيا في جزيرة منيمب���ا Mnemba، وجزيرة 
بمبا الواقعة في الجبهة الش���رقية من قارة إفريقيا وشمال 

جزيرة أنجونجا بـ50كم))).
- �شواطئ غربي �إفريقيا: 

تجوب الشواطئ الأطلس���ية الإفريقية عدداً من المدن 
التي تتمتع بش���واطئ ساحرة ومثالية تستحق الزيارة ومهيئة 
للجذب الس���ياحي، وتتمثل أهم ش���واطئ غرب���ي إفريقيا 
في: ش���واطئ أكرا بغانا، وش���واطئ أبيدجان بساحل العاج، 

وشواطئ داكار بالسنغال، وشواطئ سيركوندا بجامبيا))).
- ال�سياحة ال�شاطئية في الدول الجزرية ب�إفريقيا: 

تتمثل أهم الشواطئ الجاذبة للسياحة في الدول 
الجزرية بإفريقيا في شواطئ موريشيوس)))، وتمتلك 
تلك الدولة مقومات س���ياحية كبيرة، وبها ش���واطئ 

1235, Science Direct, El sevier www.elsevier.

.com/locate/tourman., P.76

 Fred Nelson, M.A, 2007, East Africa: Trends   (((
 in Coastal Tourism & Strategies for Promoting

Sustainable Development, Center on Ecotour-

 ism and Sustainable Development, Stanford

.University and Washington, DC, P.87

 Dimopoulos. D, Queiros. D, van Zyl. C., 2019,   (((
Sinking deeper: The most signifcant risks im-

 pacting the dive tourism industry in the East

 African Marine Ecoregion, Ocean and Coastal

 Management, Vol. 181, ScienceDirect, Elsevier,

.www.elsevier.com/locate/ocecoaman., P.51

United Naion, Economic Commission for Af�    (((
 rica, 2016, Africa's Blue Economy: A policy

 handbook, Publications: Economic Commission

.for Africa Addis Ababa, Ethiopia

.Dimopoulos. D, et al, 2019, op. cit, P.55   (((

)))Trou-aux، وش���واطئ آنس سورس  تروأويكس 
دي أرجين���ت Anse Source d›Argent بجزيرة 
لاديجوي، وهي جزيرة تابعة لجزر سيشل)))، وجزيرة 
لا ديج في سيش���ل)))، وتمتلك مدغش���قر ش���واطئ 
إيل س���انت م���اري Île Sainte-Marie ومحميات 
فانيف���ولا Vanivola، أم���ا في جزيرة س���اوتومي 
وبرنسيب في المحيط الأطلنطي فتوجد شواطئ بوم 
 Cape Verde ب���وم، أما في جزيرة الرأس الأخضر
فتوجد ش���واطئ سانتا مونيكا، وسانتا ماريا وغيرها، 
أما س���واحل الس���نغال فتمتلك ش���واطئ كورالينهو 
Curralinho، وب���وا فيس���تا Bua Vista، ومات 
 Getty وجيتي إيماجيس ،Matt Walford ولف���ور

 .Cultura((( وكولتيرا ،Images
البحري����ة  لل�سواح����ل  الواف����دة  ال�سياح����ة  حج����م  ب- 

الإفريقية:

تمتلك إفريقيا إمكانات وموارد س���احلية واعدة، 
وبصورة خاصة يمتلك نمط الس���ياحة الس���احلية أو 
الش���اطئية بالقارة الإفريقي���ة إمكانات كبيرة للجذب 
الس���ياحي، فمن حيث العدد تس���تقبل إفريقيا على 
س���واحلها أكبر عدد من الس���ياح أكبر مما تستقبله 
منطق���ة البحر الكاريبي والأمريكتين. أما مس���اهمة 
السياحة الساحلية أو الش���اطئية بالقارة الإفريقية؛ 
فيشير جدول )3( إلى التنافس���ية النسبية للسياحة 

الشاطئية بإفريقيا.

.Fred Nelson, M.A, 2007, op. cit, P.89   (((
.Nicolas. P, et al, 2012, op. cit, P.70   (((

United Naion, Economic Commission for Af�    (((
.rica, 2016, op. cit

 Raymond. K. A, Michael. F, Kate. B., 2022,    (((
Small-scale fsheries in the blue economy: Re-

view of scholarly papers and multilateral docu-

ments, Ocean and Coastal Management, Sci-

 ence Direct, Ocean and Coastal Management,

Elsevier, Vol.216, PP.126-146, www.elsevier.

.com/locate/ocecoaman, P.129
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جدول )3(: الم�ساهمة الن�سبية لل�سياحة ال�ساحلية في مركب �أهم �أنماط 

ال�سياحة بالقارة الإفريقية خلال الفترة 2010-2022م:

مط 
ن

احة
ل�سي

ا

201
0

2015


202
0

2021


2022


سط
متو�

ال

ال�سياحة البيئية 
141512162015.4والثقافية

ال�سياحة ال�ساحلية 
111211121412وال�شاطئية

�سياحة الم�ؤتمرات 
10119101110.2والجذور

�سياحة المغامرات 
898898.4والترفيهية

ال�سياحة الدينية 
777897.6والعلاجية

ال�سياحة الريا�ضية 
687897.6والاجتماعية

�سياحة المعار�ض 
465444.6والت�سوق 

403241342434.2�سياحات �أخرى

الم�صدر: 
.Pierre. F, 2020, op. cit, P.56 )1(

.The World Bank Group, 2022, op. cit )2(
 African Union, 2023, The National Consultative )3(

 Workshop to Develop A masterplan for Sustainable Costal,
 Marine Tourism and Mining Activities as Well as Strengthen
Regulatory Frameworks Towards AQuatic Biodiversity Con-

.servation and Ecosystems in Kenya, Nairobi, Kenya

�شكل )5(: الم�ساهمة الن�سبية لل�سياحة ال�ساحلية في مركب �أهم 
�أنماط ال�سياحة بالقارة الإفريقية خلال الفترة 2010-2022م:

الم�صدر: من �إعداد الباحثَين؛ اعتماداً على جدول )3(.

يتبي���ن من جدول )3( وش���كل )5(: أن الس���ياحة 
الس���احلية الش���اطئية بالقارة الإفريقية تحتل المرتبة 
الأولى ضمن المس���اهمة النس���بية لمركب الس���ياحة 
بالقارة الإفريقية، وذل���ك خلال الفترة 2010-2022م، 
حيث بلغت نس���بة مس���اهمتها عام 2010م بنحو %14، 
وتزايدت في عام 2015م وبلغت 15%، ثم انخفضت عام 
2020م، بس���بب الاغلاق الذي تم للشواطئ في العديد 
من بلدان القارة عام 2019م نظراً لوجود جائحة كورونا؛ 
حيث بلغت تلك النس���بة 12%، ث���م أخذت في الارتفاع 
حتى بلغت نس���بة المس���اهمة نحو 20% عام 2022م، 
وترجع تل���ك الزيادة الطفيفة إل���ى التغيرات المناخية 
وتوجه السكان المحليين أو الس���ائحين الوافدين نحو 
الش���واطئ هرباً من ارتفاع درج���ات الحرارة المتزايدة 

من عامٍ لآخر.
البحري���ة  لل�سواح���ل  ال�سياح���ي  والإي���راد  الإ�شغ���ال  ج- 

الإفريقية:

يعُدّ القياس من خلال الإشغال السياحي والفندقي، 
وقيمة العائد، من المؤش���رات القياس���ية المهمة التي 
توضح دور بيئة الس���واحل في الجذب الس���ياحي، مع 
الوضع ف���ي الاعتبار أن المعني هنا بالقياس يتمثل في 
المناطق الس���احلية الجاذبة ولي���س المناطق المنفرة 
في البيئات الطاردة للس���كان من الأساس، وكذلك مع 
الاختلاف الموس���مي للش���واطئ الصيفية أو الشتوية 

حسب المناخ))).
ويقُصد بالإشغال السياحي الشاطئي: كثافة الإقبال 
السياحي في المناطق الشاطئية. أما الإشغال الفندقي 
فيتمثل في عدد الليالي السياحية في كل مراكز الإيواء 
السياحي. أما الإيرادات السياحية فيقُصد منها: قيمة 
الدخل السياحي التي يحققها نمط السياحة الساحلي. 
ويتضح من جدول )4( المتوس���ط النس���بي للإش���غال 
والإيراد السياحي الس���احلي بالقارة الإفريقية، خلال 

الفترة 2005–2022م، كما يأتي:

.Poonam. C, et al, 2021, op. cit, P.17   (((
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جدول )4(: المتو�سط الن�سبي للإ�شغال والإيراد ال�سياحي 
ال�ساحلي بالقارة الإفريقية خلال الفترة 2005–2022م:

يان
الب

200
0

200
5

201
0

2015


202
0

2021


2022


سط
متو�

ال

الإ�شغال 
ال�سياحي 
ال�شاطئي

8992919431527975.4

الإ�شغال 
الفندقي 
ال�ساحلي

7072697519234753.6

الإيراد 
ال�سياحي 
.23ال�شاطئي

4

25.
2

22.
3

24.
6

19.
7

25.
8

27.
424.1

الم�صدر:
.Pierre. F, 2020, op cit, P.53 )1(

.The World Bank Group, 2022, op. cit )2(
.African Union, 2023, op. cit )3(

يتبين م���ن جدول )4( وش���كل )6(: أن متوس���ط كثافة 
الإشغال السياحي في الش���واطئ الإفريقية قد بلغت %75.4 
خلال الفت���رة 2000-2022م، وقد عُدّ عام 2015م هو الأعلى 
في كثافة الإشغال السياحي، وذلك بنحو 94%، وعام 2020م هو 
الأدنى بنحو 31% من إشغال المناطق السياحية بمرتادي التنزه 
البحري، وذلك بس���بب تداعيات جائحة كورونا التي خفضت 
من التوجه نحو الشواطئ، مع الوضع في الاعتبار وجود تزايد 
في الحركة نحو الشاطئ بعد ذلك حتى بلغت عام 2022م نحو 
79%، أما عن الإش���غال الفندقي )الإشغال بكل مراكز الإيواء( 
فقد بلغت نحو 75% ع���ام 2015م، ثم انخفضت إلى 19% عام 
2020م لنفس الأس���باب س���ابقة الذكر، أما إيرادات السياحة 

البحرية فقد بلغت ذروتها عام 2022م بنحو %27.4.
�شكل )6(: المتو�سط الن�سبي للإ�شغال والإيراد ال�سياحي ال�ساحلي 

بالقارة الإفريقية خلال الفترة 2005–2022م:

الم�صدر: من �إعداد الباحثَين؛ اعتماداً على جدول )4(.

3- ال�صيد البحري:
يعي���ش أكث���ر م���ن 46% م���ن الأفارقة في 
فق���ر مدقع، ويتجه نحو 12 مليون ش���خص من 
الأفارقة نحو الصيد البحري، س���واء في صورة 
تف���رغ كامل ممثِّلًا ذل���ك مهن���ةً للصيادين، أو 
بش���كل عمل موسمي. وتساهم القارة في مركب 
الصادرات العالمية من المنتجات الس���مكية من 
خلال الصيد البحري حتى ع���ام 2022م بنحو 
10% من إجمالي صادرات العالم)))؛ ويرجع ذلك 
لقلة المصائد البحرية وضيق الرصيف القاري، 
باس���تثناء ش���مال غرب القارة وأقصى جنوبها، 
ويساهم المحيط الأطلنطي بنحو 62% من إنتاج 
القارة، وتحتكر جنوب إفريقيا وناميبيا وأنجولا 
نحو ٤٧% منه)))، تليها المغرب والس���نغال وغانا 
بأكثر من 12%. وتتمثل أهم أنواع الأسماك التي 
يتم اصطيادها في الس���ردين والماكريل والتونة 
في الس���واحل المغربية والجزائرية والمصرية، 
أما على الس���واحل الش���رقية م���ن القارة فيتم 
صيد القشريات من سواحل تنزانيا وكينيا، وفي 
الجنوب يتم صيد الحيتان في سواحل موزمبيق 
وجنوب إفريقي���ا وناميبيا، وهناك مناطق ثانوية 
للصيد في الكاميرون والكونغ���و، وبنين وتوجو 
ونيجيريا، وموريتانيا والسنغال))). ويوضح جدول 

)5( حجم الإنتاج البحري من صيد الأسماك.

.Xiaofei. Q, 2022, op. cit, P.98   (((
.Fannie. W. S, 2022, op. cit, P.352   (((

.Xiaofei. Q, 2022, op. cit, P.92   (((
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جدول )5(: حجم ال�صيد البحري على م�ستوى الدول 

الإفريقية بالطن عام 2022م))):

الترتيبالدولة
الإفريقي

الترتيب
العالمي

ال�صيد
البحري

مزارع
)4()3()2()1(المجموع الأ�سماك

1191454105114214552471.59617.7514.5099.9 المغرب

218335614137066017062740.3684.103.3519.7م�صر

32673473130672710414580.8068.977.3370.5 نيجيريا

ج. جنوب 
43562207079946300640.6837.596.2198.7�إفريقيا

53660975406097540.6697.446.08100 موريتانيا

6415038785915044690.5536.155.0399.9 ناميبيا

7424864906554871450.5345.944.8599.9�أنجولا

84347416220794762410.5205.794.7399.6 ال�سنغال

945370966125473835130.4074.533.7096.7 تنزانيا

1046327457524803799370.3594.003.2786.2 غانا

115129959111803007710.3293.662.9999.6 موزمبيق

الكونغو 
125723737231612405330.2602.902.3798.7الديمقراطية

135823319023152355050.2562.852.3399.0 الكاميرون

1461202100752021750.2222.472.0299.9 �سيراليون

1564171391153601867510.1882.091.7191.8 كينيا

1668142333259981683310.1561.741.4284.6 مدغ�شقر

1773115064161651312290.1261.401.1587.7 تون�س

18751280002501282500.1401.561.2899.8 غينيا

197612712801271280.1391.551.27100 �سي�شل

2084950001361963610.1041.160.9598.6 الجزائر

218886748177869250.0951.060.8799.8 جمهورية الكونغو

2292675004701722010.0740.820.6793.5 �ساحل العاج

23100582615582660.0640.710.58100 جامبيا

24102498063080528860.0550.610.5094.2 بنين

 )1( ال�صيد البحري % من �إجمالي ال�صيد البحري بالعالم،  (((
)2( ال�صيد البحري % من �إجمالي ال�صيد البحري ب�إفريقيا، 
في  ال�سمكية  ال��ث��روة  �إجمالي  من   % البحري  ال�صيد   )3(
داخل  ال�صيد  �إجمالي  من   % البحري  ال�صيد   )4( �إفريقيا، 

الدولة. 
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25112330024500375020.0360.400.3388.0 ال�سودان

261173189198319890.0350.390.3299.7توجو

271183100045310450.0340.380.3199.9الجابون

281203000210300120.0330.370.30100 ليبيا

29121300000300000.0330.370.30100 ال�صومال

30136199000199000.0220.240.20100 الر�أ�س الأخ�ضر

31137180621021190830.0200.220.1894.6 موري�شيو�س

32141164070164070.0180.200.16100 جزر القمر

331451470040147400.0160.180.1599.7 ليبيريا

 �ساو تومي 
34151117500117500.0130.140.12100.0وبرين�سيب

3515980001580150.0090.100.0899.8 غينيا الا�ستوائية

361646700067000.0070.080.07100 غينيا بي�ساو

371714300043000.0050.050.04100 �إريتريا

381812220022200.0020.030.02100 جيبوتي

-81906451834432100250778.98610081.70- -الإجمالي

الم�صدر:
.Pierre. F, 2020, P.51 )1(

.The World Bank Group, 2022, op. cit)2( 

.Xiaofei. Q, 2022, op. cit, P.93 )3(

�شكل )7(: حجم ال�صيد البحري على م�ستوى الدول 

الإفريقية ال�ساحلية بالطن عام 2022م:

الم�صدر: من �إعداد الباحثَين؛ اعتماداً على جدول )5(.

تنتج الق���ارة الإفريقية أقل من 9% من إجمالي 
الصيد البحري بالعالم، كما يساهم الصيد البحري 
بنسبة 81.7% من إجمالي الصيد بالقارة، أما على 
مستوى دول القارة فيتبين من جدول )5( وشكل )7( 
أن المملك���ة المغربية هي أكثر دول القارة من إنتاج 
الصيد البحري، وذل���ك بما يقترب من 1.5 مليون 
طن من الأسماك في عام 2022م، ممثلًا ذلك لنحو 
17.8% من إجمالي الصي���د البحري في إفريقيا، 
وحوال���ي 14.5% من إجمالي الصيد البحري وغير 
البحري بالقارة، وذل���ك لموقعها الجغرافي المميز 
في منطقة إلتقاء التيارات البحرية التي س���اعدت 
على تكائر الثروات الس���مكية بالقرب من شواطئ 
المملك���ة، وما ترتب معها على مرّ الزمن من تطوير 
المغرب لأس���اطيل الصيد البح���ري. ويلاحظ أن 
الدول العش���ر الأولى في الج���دول تنتج أكثر من 
72% من إجمالي الصيد البحري بالقارة الإفريقية، 
وباقي دول القارة الساحلية البالغ عددها 28 دولة 
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تنتج أقل من 28% من إجمالي صيد القارة البحري.
أم���ا عن مس���اهمة الصيد البح���ري مقارنةً 
بإجمال���ي مركب الثروة الس���مكية داخل أي دولة 
س���احلية بالقارة، فهناك دول بالق���ارة لا تمتلك 
مزارع س���مكية داخلية فيك���ون إنتاجها البحري 
بنسبة 100%، مثل موريتانيا، وسيشل، والصومال، 
وال���رأس الأخض���ر، وج���زر القمر، وس���اوتومي 
وبرنس���يب، وغينيا بيس���او، وإريتريا، وجيبوتي. 
وهناك دول أخ���رى تمتلك جبهة بحرية واس���عه 
مث���ل مصر، وعلى الرغم من ذل���ك يكون إنتاجها 
من المزارع السمكية أكثر من إنتاجها البحري من 
الأسماك، فتنتج الدولة المصرية أقل من 20% من 
إنتاجها السمكي من مس���طحاتها البحرية، وذلك 
بكميات لم تتجاوز 336 أل���ف طن، في حين يبلغ 
إنتاج مزارع الأسماك بالدولة أكثر من 80%، وذلك 

بما يقترب من 1.4 مليون طن في عام 2022م. 
الأزرق  الاقت�صاد  م�شكلات  راب��ع��اً: 

بالقارة الإفريقية:
تفتقر الدول الإفريقية الس����احلية إلى الاستفادة 
من مواردها البحرية المتاحة على نحو مستدام، على 
الرغم من امتلاكها لنفوذ إقليمي بحري يفوق تقريباً 
ثلاثة أضعاف مس����احة يابس الدول البحرية بالقارة، 
فهناك مش����كلات تتعلق بعمليات الصيد البحري أو 
حركة النقل أو أي أنشطة أخرى، مثل استغلال الطاقة 
المتجددة في أعالي البحار، ومشكلات انعدام الأمن، 
والاتجار البحري غير المش����روع، ومشكلات التغير 
المناخي مثل ارتفاع مس����توى س����طح البحر وهبوط 
الأرض والعواصف والفيضانات الس����احلية وتدهور 
البيئ����ة البحرية)))، وكذلك توجد مش����كلات التلوث 
البحري، وهناك مخاطر أخرى مثل تآكل الس����واحل 
وفقدان التنوع البيولوجي، وغيرها من المشكلات)))، 

  الاتحاد الإفريقي، 2022م، مرجع �سابق، �ص15. (((
.Poonam. C, et al, 2021, op. cit, P.34   (((

ويمكن اس����تعراض أهم مش����كلات الاقتصاد الأزرق 
بالقارة الإفريقية من خلال النقاط الآتية:

1- الم�ش���كلات الطبيعي���ة والبيئية الم�ؤثرة 
في ال�سواحل الإفريقية:

تتع���رض الق���ارة الإفريقي���ة للعدي���د من 
المشكلات الطبيعية التي تؤثر في تطوير وتنمية 
الاس���تفادة من الاقتص���اد الأزرق في محيطها 
البحري، وتتمثل تلك المشكلات، كما هو موضح 
في ش���كل )8(، في الك���وارث الطبيعية وتأثير 

الظروف المناخية بالقارة.
�شكل )8(: الم�شكلات الطبيعية والظروف المناخية 

الم�ؤثرة في الدول ال�ساحلية في �إفريقيا:

الم�صدر:
.Fred Nelson, M.A, 2007, op. cit, P.83)1( 

https://www.marineregions.org/downloads.php )2(

يتبين م���ن ش���كل )8(: تنوع المش���كلات 
الطبيعية التي يتأثر بها الاقتصاد الأزرق بالقارة 
الإفريقية، فتتمثل تأثي���رات الظروف المناخية 
في حالات الفيضانات بدرجاتها المختلفة، كما 
هو الحال في مدغش���قر والكونغو الديمقراطية 
وجمهوري���ة جنوب إفريقيا، وهن���اك أيضاً دولٌ 
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تتعرض للجف���اف بدرجاتة المختلفة، وذلك كما 
هو الح���ال في الجزائر والمغرب وتونس ومصر 
وناميبي���ا والصومال وتنزانيا وكيني���ا وإريتريا، 
وهناك مناطق معرضة للأمطار الش���ديدة مثل 
موزمبيق والسنغال وجامبيا وشمال شرق جنوب 
إفريقيا، ومناطق تتعرض للأعاصير مثل سواحل 
موزمبي���ق، كما تتع���رض مناطق من س���واحل 
كيني���ا لظاه���رة النينو، كما تتأث���ر مواضع من 
س���واحل القارة بالبراكين أو الزلازل أو الحواف 
الإنكس���ارية أو التضاريس الش���ديدة الانحدار 

الملازمة للشواطئ سواء جبال أو هضاب))).
فضلًا عما س���بق؛ هناك تأثير سلبي للتيارات 
البحرية بخلاف تأثيراتها الإيجابية في مس���اعدتها 
على تكاثر الثروات السمكية والتخفيف من درجات 
الحرارة في مناطق التي���ارات البحرية الباردة التي 
تس���اعد على الج���ذب الس���ياحي، إلا أن التيارات 
البحرية الحارة تؤدي دوراً في ارتفاع درجات الحرارة 
لمياه المحيطات وارتفاع معدلات التبخر وتس���اقط 
الأمطار، كم���ا هو حال تأثيرات التيار الاس���توائي 
الضخم المعروف باسم »تيار موزمبيق الحار«، الذي 
يبدأ من دائرة عرض 15 درجة جنوب خط الاستواء، 
ويس���تمر حتى التقائه بـ»تيار بنجويلا« في الجنوب 
عن���د رأس الرجاء الصالح، ويس���اعد ه���ذا التيار 
صيف���اً )يناير( على ارتفاع درج���ة الحرارة لتتراوح 
بين30ْمئوية عند نهايت���ه الجنوبية و38 مْئوية عند 
بدايته الشمالية على مناطق السواحل، وينحرف هذا 
التيار في ش���مال جزيرة مدغشقر ليمر بالسواحل 
الشرقية منها، مما يساعد أيضاً على تدفئتها وعلى 

 Xueqin. L, Lindsay. C. S, Martin D., 2022, The   (((
 role of blue green infrastructure in the urban

 thermal environment across seasons and local

 climate zones in East Africa, Sustainable Cities

and Society, Vol. 80, Elsevier, www.elsevier.

.com/locate/scs, P.138

زيادة بخار الماء العالق بهوائها)))، وكذلك الحال في 
غرب القارة، حيث يوجد تيار غانا الحار الذي يؤثر 
في درجات الحرارة في منطقة خليج غينيا، كما أن 
تأثيرات التيارات الباردة شتاءً تتمثل في زيادة نسبة 
الضباب التي تؤثر في حركة الملاحة البحرية، كما 
هو الحال في الش���مال الإفريق���ي في موانئ تونس 

والجزائر والمغرب))). 
وهناك مجموعة من المخاطر البيئية التي تؤثر 
على صناعة الس���ياحة البحرية بالقارة الإفريقية، 
مثل الأحداث الخارجة عن سيطرة الإدارة، ومخاطر 
الكوارث الطبيعية، وتؤثر المخاطر في جملتها على 
صناعة الس���ياحة)))، وتنقس���م إلى مخاطر محلية 
وخارجية أو دولية، وهن���اك مخاطر بيئية تؤثر في 
قرارات الإنس���ان في النظم الإيكولوجية الساحلية، 
خاصة الش���عاب المرجانية في ش���رقي إفريقيا)))، 
من خلال تصريف مياه الص���رف الصحي بالقرب 
من المدن الس���احلية خاصة في كينيا وتنزانيا، مما 
يؤدي إلى التلوث البحري وتدمير 65% من الش���عاب 
المرجاني���ة، والتأثير ف���ي رياضة الغ���وص بتلك 

المناطق، ومن ثمّ يؤثر في عائدات السياحة))).
2- ال�سيطرة الأجنبية على الموانئ الإفريقية:
تواجه العديد من الموان���ئ البحرية الإفريقية 
بعض المش���كلات التي تشكل معوّقاً أمام تطويرها، 
مث���ل تدهور ش���بكة المواصلات والنق���ل، بما في 

  الاتحاد الإفريقي، 2022م، مرجع �سابق، �ص15. (((
 .Nicolas. P, et al, 2012, op. cit, P.76   (((

 Adu-Ampong. E. A, Novelli. M, Ribeiro. M. A.,    (((

 2020, Tourism in Africa -continental issues

 and regional contexts, Routledge Handbook of

Tourism in Africa (pp.3-32), Routledge. https://

 www.researchgate.net/publication/358376263,

 .P.21

 .Fred Nelson, M.A, 2007, op. cit, P.96   (((
 .Dimopoulos. D, 2019, op. cit, PP.67, 69   (((
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ذلك خطوط الس���كك الحديدية، وغياب الخدمات 
اللوجيس���تية في بعض الموان���ئ الإفريقية. كما أن 
الق���ارة موطئ قدم مهم لتدش���ين قواعد بحرية أو 
تجارية أو عس���كرية؛ بهدف تعزيز الحضور الدولي 

في المناطق الإستراتيجية بالقارة))).
ولما سبق؛ تشهد معظم الموانئ الإفريقية تنافساً 
واس���عاً بين العديد من الش���ركات الدولية التي تعمل 
في مجال الموانئ البحرية، مثل الش���ركات الصينية، 
والأوروبية، والتركي���ة، والعربية الخليجية، ومثالاً على 
ذلك: تشارك الش���ركات الصينية في تشغيل عدد 62 
مين���اءً تجاري���اً إفريقياً، بما يمثّل أكث���ر من 25% من 
الموان���ئ البحرية في إفريقيا، يقع منها 33 ميناءً على 
المحيط الأطلنطي لتصدير المعادن مثل البوكس���يت 
والكوبالت والنحاس. ويس���تأثر الشرق الإفريقي بعدد 
17 مين���اءً، يقع أغلبها في الق���رن الإفريقي، بغرض 
تكام���ل مش���روعات التنمية الصناعي���ة مع خطوط 
الس���كك الحديدية للربط بين الدول غير الس���احلية 
والدول الس���احلية )مثال: خط سكك حديد جيبوتي-

أديس أبابا، الذي يمثّل ش���ريان الحياة لإثيوبيا، وينقل 
لها 80% من تجارتها())). أما ش���مال إفريقيا وساحل 
البحر المتوسط فيضم عدد 9 موانئ صينية، هناك 4 
منها تقع في مصر، وتركز على تجارة الحاويات العابرة 
لقناة الس���ويس. ثم يأتي الجن���وب الإفريقي بعدد 3 
موانئ فقط )2 في ناميبيا، و1 في جنوب إفريقيا())).
لموان���ئ  الت�شغيلي���ة  الكف���اءة  انخفا����ض   -3

ال�صيد البحري:
تعم���ل الموان���ئ الإفريقي���ة بق���درة وكفاءة 
تتج���اوز ح���دود طاقتها؛ ويرجع ذل���ك إلى زيادة 
الطل���ب على الم���وارد مثل خام���ات البترول، إلا 
أن���ه في الواقع هناك نقص ف���ي قدرات وكفاءات 

 .The World Bank Group, 2022, op. cit   (((
 .Xueqin. L, et al, 2022, op. cit, P.131   (((

 .Pierre. F, et al, 2020, op. cit, P.59   (((

التش���غيل في معظم مناطق التج���ارة البحرية في 
إفريقي���ا جن���وب الصحراء، وذلك لع���دم مواكبة 
سعة الموانئ واللوجس���تيات لزيادة حركة المرور 
في معظم القارة، لصغر وقِدم الس���فن الإفريقية 
بصورة مخالفة لمعايير الشحن العالمية المتطورة، 
مم���ا ترتب عليه تكدس البضائ���ع والازدحام على 
الأرصفة، مما ي���ؤدي إلى ارتف���اع تكاليف النقل 
البح���ري في إفريقيا، وفي عام 2005م تم التحول 
نحو الحاويات التي س���اعدت على زيادة الحجم، 
وس���اعد ذلك على زيادة متوسط عمر الأسطول 
التجاري بالموان���ئ الإفريقية، حي���ث بلغ 11.8 
سنة)))، ونظراً لما تفتقر إليه القارة الإفريقية من 
قدرات مالية تساعد على تطوير موانئها البحرية، 
فقد ترتب على ذلك انخفاض في الكفاءة التشغيلية 
لموانئ الصيد البحري بالقارة الإفريقية حتى عام 

2020م، وذلك طبقاً لما يشير إليه جدول )6(.
يتبي����ن من قراءة ج����دول )6( وش����كل )9(: 
انخفاض نسب كفاءة التشغيل بالموانئ الإفريقية 
التي بلغت 15.6% كمتوس����ط كفاءة تشغيل خلال 
الفت����رة 2008-2022م، وج����اءت موانئ المملكة 
المغربية في الترتيب الأول على مس����توى القارة 
بمتوسط كفاءة تش����غيل خلال نفس الفترة قدره 
56.6%، يليها مصر بمتوسط لكفاءة موانئها قدرة 
54.8%؛ ويرجع ذلك لاهتمام تلك الدول بعمليات 
التشغيل والحركة وعدم إشغال الأرصفة بالبضائع 
وحم����ولات النقل ورفع معدلات العمل وتوفر آلات 
الرفع والشحن والتفريغ، دون تلك الدول تنخفض 
كفاءة التش����غيل بكل موانئ القارة لأقل من %50، 
وحققت إريتريا المرتبة الأخيرة في كفاءة تشغيل 
موانئها على مستوى القارة، وذلك بمتوسطٍ قدره 
3.7%، وذلك لعدم امتلاك مينائي مصوع وأسمرة 

لمقومات التشغيل وافتقارها للبنية التحتية. 

 .Poonam. C,, et al, 2020, op. cit, PP.34, 37   (((
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جدول )6(: م�ؤ�شر الكفاءة الت�شغيلية لموانئ ال�صيد )%( 

حتى عام 2020م:
المتو�سط20082010201220142016201820202022الدول

16.115.315.519.420.725.130.523.420.8�أنجولا

12.811.913.215.717.618.118.019.115.8بنين

19.319.920.021.421.619.020.019.320.0كوت ديفوار

15.314.516.716.313.515.415.418.515.7الكاميرون

 الكونغو 
4.35.75.98.64.84.55.84.85.6الديمقراطية

12.612.113.118.819.125.329.824.019.3 الكونغو

5.16.36.26.06.25.25.94.95.7جزر القمر

5.04.85.84.25.16.05.84.25.1الر�أ�س الأخ�ضر

20.817.416.320.026.627.432.734.124.4جيبوتي

9.611.010.610.013.112.312.612.211.4الجزائر

45.546.451.854.055.556.961.266.754.8 م�صر 

4.14.24.33.92.62.64.23.53.7�إريتريا

10.49.510.511.710.012.413.112.911.3الجابون

19.920.320.521.422.819.636.737.224.8غانا

9.68.59.410.410.412.314.99.210.6غينيا

6.46.06.210.68.06.36.56.67.1غامبيا

5.64.15.14.04.84.44.34.94.6غينيا بي�ساو

غينيا 
5.67.08.38.36.311.211.711.88.8الا�ستوائية

14.413.414.614.518.815.917.416.515.7كينيا

6.05.34.77.38.07.77.86.66.7ليبيريا

8.98.55.514.413.413.413.012.411.2ليبيا

45.450.344.956.558.366.462.069.356.6المغرب

9.18.37.713.110.09.38.57.59.2مدغ�شقر

10.612.912.717.211.610.912.114.112.8موزمبيق

7.07.17.07.17.412.67.56.07.7موريتانيا

19.219.321.228.727.030.833.724.625.6موري�شيو�س

13.713.714.515.017.116.115.722.216.0ناميبيا

19.721.320.822.023.721.221.520.821.4نيجيريا

10.910.011.313.516.819.18.98.412.4ال�سودان

16.513.514.413.816.618.716.917.516.0ال�سنغال
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5.35.34.99.88.48.46.57.37.0�سيراليون

4.55.05.05.27.711.18.59.77.1ال�صومال

�ساوتومي 
2.73.96.66.65.75.76.04.95.3وبرين�سيب

6.47.68.58.99.27.98.78.58.2�سي�شل

16.014.813.814.926.533.734.636.223.8توجو

9.510.39.810.88.27.77.25.68.6تون�س

11.812.214.115.218.114.716.015.814.7تنزانيا

32.633.935.039.335.340.039.939.136.9جنوب �إفريقيا

13.113.213.615.716.217.217.917.615.6المتو�سط

الم�صدر: 

)1( هبة الله �أحمد �سيد، 2020م، ت�أثير كفاءة الموانئ 

البحرية على التجارة الثنائية بين م�صر ودول قارة �إفريقيا، 

المجلة العلمية للاقت�صاد والتجارة، المجلد 50، العدد 1، 

�ص 403–439، كلية التجارة، جامعة عين �شم�س، �ص439.
 .The World Bank Group, 2022, op. cit )2( 

�شكل )9(: م�ؤ�شر الكفاءة الت�شغيلية لموانئ ال�صيد )%( 

خلال الفترة 2010م–2022م:

الم�صدر: من �إعداد الباحثَين؛ اعتماداً على بيانات جدول )6(.

4- ال�صيد غير القانوني على ال�سواحل الإفريقية:
تعاني الق����ارة الإفريقية من الصيد غير القانوني في 
أوق����ات يمُنع فيها الصيد؛ ويرجع ذلك إلى تناقص كميات 

الصيد في المياه الإقليمية للدول الكبرى، وتنتشر ظاهرة 
الصيد غير القانوني في غربي القارة الإفريقية، فيبلغ طول 
الخط الساحلي لإقليم غربي إفريقيا المطل على المحيط 
الأطلنطي نحو 5500 كيلو متر، ويمثّل ذلك الساحل موطن 
لأكثر مصائد الأس����ماك تنوعاً في العالم. ومن ثمّ يعُدّ ذا 
أهمية اقتصادية كبيرة لأكثر من س����بعة ملايين شخص؛ 
بداي����ةً من موريتانيا ومروراً بليبيري����ا ووصولاً إلى جزيرة 
ساوتومي وبرينسيب، يعتمدون على الصيد لكسب رزقهم، 
من الصيد إلى البيع إل����ى التصنيع، كما أن منطقة غربي 

إفريقيا من أقل مناطق العالم من حيث الرقابة.
وهناك انتشار واسع بنسبة تصل إلى 40% من صيد 
الأس���ماك غير القانوني وغير الخاض���ع للتنظيم، وتلك 
النس���بة هي الأعلى في العالم. ونظ���راً لكثافة الصيد 
غير القانوني؛ تش���ير البيانات إلى أن مخزون الأسماك 
الصغيرة، مثل الس���ردين، ينضب بس���رعة بسبب سفن 
الصيد الصينية التي تحمل آلاف الأطنان من الأسماك)))، 
وكذلك سفن الصيد النرويجية التي تهتم بصيد الحيتان، 
كما تحركت س���فن التونة الصيني���ة والتركية والمغربية 
التي تمتل���ك تكنولوجيات عالية من الغ���رب الإفريقي، 
وخاصةً على بعد 15 ميلًا قبالة السواحل الجامبية نحو 
أوروبا، وخاصةً نحو إسبانيا وفرنسا والبرتغال وإيطاليا 

 .Raymond. K. A, et al, 2002, op. cit, P.145   (((
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واليونان، من خلال »اتفاقيات غير رسمية« بين الشركات 
الأوروبي���ة وبعض كبار الصيادين ف���ي الغرب الإفريقي، 
مقابل 600 ألف يورو س���نوياً تحصل عليها دولة جامبيا، 
و61.6 مليون يورو سنوياً تحصل عليها موريتانيا، وذلك 
في عام 2015م، نظير صيد الأس���ماك الصغيرة بالقرب 
من ش���واطئ تلك الدول، وقد حص���دت الدول الأوروبية 
نح���و 35.4 مليار دولار ع���ام 2020م من الصيد بطرق 
غير مشروعة من سواحل غرب إفريقيا، ثم ارتفعت تلك 
القيم���ة عام 2022م حتى وصلت إل���ى 180 مليون يورو 

سنوياً))). 
وتشير التقديرات إلى أن هناك أكثر من 8 ملايين طن 
من الأسماك يتم صيدها سنوياً من السواحل الإفريقية، 
وأدى ذل���ك الصيد الأجنبي الجائ���ر إلى انخفاض توفر 
الأس���ماك في الأس���واق المحلية داخل إفريقيا، ومن ثمّ 
انخفاض نصيب الفرد من اس���تهلاك الأسماك، كما كان 
هن���اك حالة من عدم الالتزام بالصيد المتفق عليه، فقد 
وجدت دولة الجاب���ون عام 2018م مجموعة من الزوارق 
الأوروبية تصطاد ما يص���ل إلى 60 ألف طن من التونة، 
على الرغم م���ن التصريح لها بصيد من خمس���ة آلاف 
إلى 15 ألف طن س���نوياً فقط، وكذلك الحال في منطقة 
»موكوكو« المعروفة باسم »فينيس���يا إفريقيا«، التي تقع 
بالق���رب من مدينة لاجوس بجنوب غرب نيجيريا، والتي 

تتعرض للصيد الجائر من قِبلَ السكان المحليين))).
بالقارة  الأزرق  الاقت�صاد  م�ستقبل  خام�ساً: 

الإفريقية:
تؤدي المحيطات والأنهار والبحيرات دوراً أساس���ياً 
في حياة الملايين من س���كان إفريقيا، ويمكن أن يساهم 
الاقتصاد الأزرق بما يصل إل���ى 1.5 تريليون دولار في 
الاقتصاد العالمي، وقد عقدت الأم���م المتحدة مؤتمراً 
بعنوان »قيم���ة المحيطات لجميع الأفارقة«، بمش���اركة 
العديد من ال���دول الإفريقية الس���احلية من أجل إدارة 

 .The World Bank Group, 2022, op. cit   (((
 .Raymond. K. A, et al, 2002, op. cit, P.148   (((

وتعظيم الاستفادة من الاقتصاد الأزرق بالقارة الإفريقية، 
من أجل خلق مس���طحات بحرية منتجة ومس���اهمة في 
اقتصاد الدول، مع ضرورة عدم التلوث البحري وإنش���اء 
محيط صحي وقادر على الصمود، حيث يتم فهم النظم 

الإيكولوجية البحرية))).
ي���درّ الاقتصاد الأزرق على الق���ارة الإفريقية طبقاً 
لتقاري���ر الاتحاد الإفريقي ما يقرب من 300 مليار دولار 
للق���ارة، ويوفر نحو 49 مليون وظيفة في كل الأنش���طة 
المرتبط���ة بالبحر، ووضعت الكثير من دول القارة برامج 
لتعظيم الاس���تفادة م���ن مس���طحاتها البحرية، ووضع 
س���يناريوهات تتعل���ق بالتغيرات المناخي���ة، وما يترتب 
عليها من ارتفاع لمستوى سطح البحر، وشدة العواصف 
البحرية والفيضانات الساحلية، وإدارة المناظر الطبيعية 
الس���احلية، والحد من الفقر من خ�ل�ال التكيف مع آثار 

تغير المناخ))).
وق���د وضع الاتحاد الإفريقي رؤية حتى عام 2050م 
لخلق موانئ ذكية تتماشى مع موانئ النقل في العديد من 
دول العالم المتقدم، وذلك من خلال طرح عدة �سيناريوهات 

للتطوير:

 ال�سيناريو الأول: 

تناول توجيه أصحاب الس���فن؛ بأن يتم بناء السفن 
بأحدث الابتكارات والجودة مع استيعاب حمولات عالية، 
ويتطلب ذلك وجود ترس���انة بحرية مع تش���غيل عمالة 
منخفضة التكلفة، والتس���ريع ف���ي دورات الإنتاج، ورفع 

الاهتمام بالصيانة ومعدلات الخدمات اللوجستية.
ال�سيناريو الثاني: 

وفي���ه يتم رف���ع الخدم���ات التكنولوجي���ة في أداء 
السفن وحاويات الشحن؛ لتقليل تكاليف التشغيل وزيادة 

التنافسية.
ال�سيناريو الثالث:

وفيه يتم التوجه نح���و تطور الصناعة البحرية؛ من 

 .Pierre. F, et al, 2020, op. cit, P.55   (((
  الاتحاد الإفريقي، 2022م، مرجع �سابق، �ص67.  (((
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خ�ل�ال إقامة مصان���ع الإنتاج البحري للأس���ماك على 
الس���واحل، وكذلك توفير الخدمات اللوجس���تية كافة، 
والاس���تفادة من الطاقة المتجددة في عمليات تش���غيل 
وإمداد الس���فن بالوقود بما يعُرف بمصطلح »الس���فن 
الخضراء«، والتطور في تصميم وبناء الس���فن الضخمة 
ذات المحركات الكبيرة، وخفض تكاليف المواد والنفقات 

التشغيلية.
ال�سيناريو الرابع:

وفيه يتم التوجه نح���و تحرك النقل البحري بالقارة 
الإفريقية نحو الاندماج ف���ي الاقتصاد العالمي؛ بهدف 
تحس���ين نوعية وأداء مستويات الس���فن، مما يؤدي إلى 
الاستفادة من التس���هيلات المتاحة في الموانئ البحرية 

المختلفة))). 
وتسعى دول الغرب والوسط الإفريقي الساحلية إلى 
فرض الأمن البح���ري وضمان الحوكمة البحرية، والحد 
من طرق الصي���د غير القانونية، من خلال الاس���تعانة 
بالسفن العملاقة التي تتمكن من مراقبة المياه الإقليمية، 
ويمكنها الوصول للسفن التي تعمل بطرقٍ غير مشروعة، 
ف���كان لدول جامبيا وس���اوتومي وبرينس���يب والجابون 
تجارب ناجحة في ذلك، من خلال الاستعانة بسفينة سي 
شيبارد التي تساعد على اصطياد عشرات سفن الصيد 

غير القانونية))). 
النتائج والتو�صيات: 

توصلت الدراس���ة للعديد م���ن النتائج والتوصيات، 
وذلك على النحو الآتي:

�أولًا: النتائج: 
م���ن خ�ل�ال الا�ستعرا�ض ال�ساب���ق للبحث؛ تو�ص���ل الباحثان 

للنتائج الآتية:

تمتلك القارة الإفريقية الكثير من الموارد البحرية، 
سواء المتمثلة في الثروات السمكية أو العديد من الموارد 
الطبيعية الأخرى أو البيئة الملائمة للجذب الس���ياحي 

  الاتحاد الإفريقي، 2022م، مرجع �سبق ذكره، �ص58.  (((
 .The World Bank Group, 2022, op. cit   (((

وحرك���ة النقل البحري، س���واء للبضائ���ع أو الحاويات، 
وتوصلت الدراسة إلى أن دول الشمال والجنوب الإفريقي 
هي أكثر دول القارة استفادةً من مسطحاتها البحرية، أما 
عالمياً فإن القارة الإفريقية هي الأقل بين قارات العالم 
من الاستفادة البحرية، سواء في عمليات الصيد البحري 
أو حرك���ة النقل والتجارة البحري���ة، ويرجع ذلك للعديد 
من المش���كلات التي طرحتها الدراسة، سواء مشكلات 
بيئي���ة أو مناخية لوقوع القارة في أقاليم المناخ المداري 
والاستوائي، مما يجعل دول الشرق والغرب الإفريقي أقل 
استفادةً من الموارد البحرية، ولعدم وجود أرصفة قارية 
بصورةٍ متس���عة، وذلك لش���دة انحدار الرفرف القاري، 
وسوء الإدارة، والتبعية الاقتصادية للكثير من دول القارة، 
وتأجير المس���طحات البحرية لبعض الدول الغربية مما 
يعرض الثروات السمكية للاستنزاف، وقد وضعت العديد 
من دول القارة مجموعة من الإس���تراتيجيات للاستفادة 

من الموارد البحرية بصورةٍ أكبر.
ثانياً: التو�صيات: 

�أو�صى الباحثان بما يلي:

لابد من زيادة الاستثمار البحري بالقارة الإفريقية، 
وذلك في قطاع البني���ة التحتية للموانئ البحرية وتنمية 
الموارد السياحية البحرية، والعمل على رفع كفاءة القدرة 
التش���غيلية لموانئ القارة؛ بغرض زي���ادة حجم التجارة 
والنقل البحري، ويجب على الدول الإفريقية الاس���تفادة 
من مواردها البحرية بش���راكات فعلية مع الدول الكبرى 
دون استنزاف أو استغلال من تلك الدول للموارد البحرية 
لتلك الدول الإفريقية الفقيرة، وخاصةً في موارد الدول 
من الثروة السمكية والموارد المعدنية. وتوصي الدراسة 
بزيادة خط���وط الملاحة البحرية بي���ن مصر وكل دول 
الق���ارة لزيادة معدلات التجارة بي���ن مصر ودول القارة، 
وكذلك يجب إنش���اء مواقع لوجس���تية للموانئ البحرية، 
وكذلك إنش���اء مناطق صناعية قريبة من تلك الموانئ، 
وذلك بغرض تخفيض الوقت المس���تغرق للحركة وعدم 
تكدس البضائع على الأرصفة، وتطوير إجراءات التشغيل 

المتعلقة بالتصدير والاستيراد.
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ملحق )2(: حجم النقل البحري بالحاويات )20 قدم وحدة 
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 )1( الأمم المتحدة، 2021م، مرجع �سابق، �ص67.
 .The World Bank Group, 2022, op. cit )2( 




